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Messerschmitt Me 262
1¢" vol : 18 juillet 1942
Premier avion de chasse a réaction opérationnel
Vitesse : 870 km/h

1 430 sont construits
Réacteur Junkers Jumo 004







Boeing 707

1¢" vol : 20 décembre 1957
Vitesse : 920 km/h

140 a 180 passagers

1 010 exemplaires construits

Existe en versions militaires :
Ravitailleur en vol KC-135

Avion radar AWACS

Avion présidentiel Air Force One



s 1572 commandés

1 Encore en construction

Vitesse : 900 km/h

"% Peuttransporter jusqu’a

' ’ 84 660 passagers selon les
@SS versions

Sty Premier avion de ligne
@y a fuselage large (6 m)
g" Double pont
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Premier avion a réaction oommercial de
le 707 effectue son premier vol le 26 oct. 1'958 ent
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9 fevrier 1969
Everett
Etat de Washington
Etats-Unis

Premier vol du

Boeing 747







Air Force One, l'avion des présidents américains
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Sa fiabllite, ses performances, son vaste espace intérieur et son allure imposante en ont fait 'avion

des présidents américains. Aujourd'hul, Il sillonne toujours les airs Equipage 26

et peut servir de centre de commandement, |

en assurant un contact permanent Passagers 70

avec les autorités civiles et militaires Vitesse 1037 km/h
Pont supérieur : Ravitaillement

Centre de communication, équipage en vol possible

Boeing 747-120

Securité Siéges VIP Valise des codes Appartement
/ nucléaires et bureau présidentiel
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Médias Salle de conférence, Salle Piece médicalisée
salle @ manger de réunion

= Capable de resister aux implusions électromagnétiques dues a une explosion nucléaire
» Equipé d'un systéme de contre-mesures lectroniques
» Dispose de leurres antimissiles
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Boeing 747-800




Une derniére géneration pour concurrencer lAlrbus A380 ‘

Le 747-8 a3 éte rallonge de 56 m par rapport au 747-400. I permet de transpoﬂer 467 passagers
répartis en 3 classes. Il effectue son premier vol le 8 fevrier 2010.

B 747-8 ’

SR AL 14 815km 15200 km
e de passagers 467 550
Capacité augmentée Nouveau profil
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__ Moteur a plus faible consommation



Boeing 747-8

Quarante ans séparent ces deux post
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Sud-Aviation — British Aircraft Corporation

Concorde

1¢"vol : 2 mars 1969

Vitesse max : Mach 2,23 (2 370 km/h)
Altitude de croisiere : 16 000 a 18 000 m
Cent passagers

16 avions construits
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'Deux avions mythiques, deux v'isﬂillgw ]1:!355 "”{” ”N Il m"mm

LeBOehg747etlccmoordeeffectuent Massermm HA 1 185‘00“88
leur premier vol en 1969. Leur aspect si different

: it ' Envergure ..25.6m
témoigne de deux visions opposees du ] 4 _
marché aérien - le transport de masse Ve o e thitnidith
sur de longues distances, le transport supersonique  Distance franchissable 6200km
ultravapide réserve a une clientéle aisée. Nombre de passagers 100
Les chocs pétroliers des années 70 mettront |a
priorité sur les économies de carburants.

J Concorde
122m
p .
61,7 m I ARIRIRTIR IRy
‘Boeing 747
19,3 m V ,'-'—::..OI!llll’;Olllll:‘::‘-’
706 m
Masse max 333tonnes  Vitesse de croisiers 895km/h  Nombre

Envergure 59,6 m Distance franchissable. 8 560 km  depassagers @ 4402550



2 mars 1969 — Toulouse
Premier vol Concorde
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Premier vol de Concorde
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URSS - Tupolev Tu-144

1¢" vol : 31 décembre 1968
Mach 2,17 (2 300 km/h)
16 avions construits




Tu-144 et Concorde au salon de I'aéronautique du Bourget
(juin 1973)
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Concorde et Tu-144 au musée de Sinsheim (Allemagne)
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25 juillet 2000 - Roissy







Les ministres allemand (Karl Schiller) et francais (Jean Chamant) signent I’accord
de lancement du programme Airbus A300B au salon du Bourget — 29 mai 1969










28 octobre 1972 — Toulouse
Premier vol
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25 mai 1961

Discours du président John F. Kennedy
devant le Congreés des Etats-Unis

« Je crois gque cette nation devrait se
donner comme objectif, avant la fin
de cette décennie, d’envoyer un
homme sur la Lune et le ramener
sain et sauf sur Terre. Aucun autre
projet spatial au cours de cette
période ne sera plus impressionnant
pour ’humanité ou plus important
pour I’exploration de I’espace a long
terme, et aucun ne sera aussi
difficile ou colteux a realiser. »



John F. Kennedy
Rice University
Houston (Texas)

12 septembre 1962
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NOUS CHOISSISONS D’ALLER SUR LA LUNE ...
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THE APOLLO VEHICLES

ARPOLLO
~5/C
INSTR
AJNIT

363"
5-IVB
STAGE

5-1B
STAGE

UPRATED SATURN V
SATURN |




Saturn V
Poids : 3 000 tonnes
Trois étages

\ LAUNCH ESCAPE SYSTEM
Hauteur 110 metres (NORTH AMERICAN) ———;
- er & . COMMAND & SERVICE MODULES B
Poussée du 1¢" étage : 3 750 tonnes (NORTH AMERICAN) 7
LUNAR MODULE ADAPTER "% LUNAR MODULE
(NORTH AMERICAN) {#—— (GRUMMAN)

LUNAR ROVING VEHICLE
(BOEING)

AR s ()
"N (MCDONNELL DOUGLAS)
oy

1J-2 ENGINE
(NAA-ROCKETDYNE)

5J-2 ENGINES
(NAA-ROCKETDYNE)

5 F-1 ENGINES
(NAA-ROCKETDYNE)
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Capteur d'angle d'attaque

%:“, Empennages ?anard déployables
" 4

Moteur de tangage

Moteur de séparation
de la tour et du vaisseau

Parachutes principaux (3)

Mécanisme d'amarrage

Parachutes stabilisateurs (2)

Ecoutille |atérale

!:Fd' i : -
h Py Compartiment arriere
Habitacle ﬁ@éﬂ :\ 1 i {réservoirs, moteurs de
Probul incioal = ;‘mﬁ ) contrdle d’orientation,
~—e I:f:u?iiir Earm:;?: . ; plomberie, cablage électrique
TOUR DE >ag ~ S
SAUVETAGE Radiateurs du T JZ— MODULE DE COMMANDE
systéme électrique (3) -——L% - S g e R
| e MODULE DE SERVICE
Piles acombustible (3) [\
Grappes de moteurs de = A= i Réservoirs
contréle d’orientation - — o d’hélium (2)
(4 emplacements) AT I
Réservoir d’hydrogéne A X RS !
et d'oxygene liquide :ﬂ"‘ Ej
Antennes VHF (2) - B .
T |

Radiateurs du systéme
de contrdle environnemental (2

Tour de sauvetage wer
a |

Carénage de

protection avant

Carénage de
protection arriére

Réservoirs du moteur
de propulsion principal (4)

\ Tuyére du moteur
de propulsion principal

Antenne a haut gain



HUBLOT UTILISE POUR LE RENDEZ-VOUS
AVEC LE MODULE DE COMMANDE )

ANTENNE ORIENTABL

BANDE 8
ANTENNE DU RAD ‘ j—
DE RENDEZ-VOUS (G
¥
>

FEUX DE POSITION

FEU DE RECHERCHE

ECOUTILLE DE
SORTIE

1 -

ECHELLE

HUBLOT DU
PILOTE

PLATE-FORME DE SORTIE _—

ANTENNE VYHF

ANTENNE POUR LES SORTIES
EXTRAVEHICULAIRES (EVA)

# ECOUTILLE SUPERIEURE

MIRE
D'ACCOUPLEMENT

ANTENNE VYHF

<— MOTEURS DE
CONTROLE D'ATTITUDE

DEFLECTEUR
DE GAZ

FEU DE POSITION

BE DU TRAIN
D'ATTERRISSAGE

EMPLACEMENT

DU ROVER LUNAIRE SONDE

D'ATTERRISSAGE






CHANGEMENT D'ORBITE DU

/ CSM 100x140 km (révol. 73)

-« INJECTION EN ORBITE DE
TRANSFERT VERS LA TERRE
(révol. 74)

DEBUT DES MANCEUVRES

Objectif Lune
/EE RENDEZ-VOUS LEM-CSM

——

LARGAGE DE L ETAGE
DE REMONTEE DU LEM (révol. 51)
MANOEUVRE

D’ACCOSTAGE LEM et CSM
(révol. 49.)
ATTERRISSAGE

CIRCULARISATION ORBITE

( \ DU CSM 110x110 km
ok (révol. 12)

,
MISE EN ORBITE
TERRESTRE
167x167 km
DU LE
LANCEMENT DEBUT DE LA PHASE DE
DESCENTE PROPULSEE DU
LEM (PDI révol.14) SEPARATION DU LEM ET
DU CSM (révol. 12)
MIS_EN ORBITE LUNAIRE DU
CSMILEM 108x315 km

ot dU csw

SEPARATION DU MODULE
DE COMMANDE ET DU
MODULE DE SERVICE

pu LEW

<CHANGEMENT D'ORBITE

INSERTION EN
CSM+LEM 15 x110 km (révol. 3)

ORBITE TERRESTRE

\R

AMERRISSAGE DU

MODULE DE COMMAND
2éme ALLUMAGE DU 3éme ETAE
POUR INJECTION EN ORBITE
DE TRANSFERT VERS LA LUN
INJECTION DU 3éme ETAGE
SUR UNE TRAJECTOIRE
SOLEIL

SEPARATION, TRANSPOSITION
ET EJECTION DU LEM et du CSM
DE COLLISION AVEC LA LUNE







2
s
<
o
J
3
o 0
v S 2
& 2D wv
] T o
g N E
=]
o

dapter

module a

module

APOLLO LAUNCH CONFIGURATION FOR
LUNAR LANDING MISSION
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CHANGEMENT D'ORBITE DU

/ CSM 100x140 km (révol. 73)

-« INJECTION EN ORBITE DE
TRANSFERT VERS LA TERRE
(révol. 74)

Objectif Terre
DEBUT DES MANOEUVRES
/EE RENDEZ-VOUS LEM-CSM

——

LARGAGE DE L ETAGE
DE REMONTEE DU LEM (révol. 51)
MANOEUVRE

D’ACCOSTAGE LEM et CSM
(révol. 49.)
ATTERRISSAGE

CIRCULARISATION ORBITE

( \ DU CSM 110x110 km
ok (révol. 12)

,
MISE EN ORBITE
TERRESTRE
167x167 km
DU LE
LANCEMENT DEBUT DE LA PHASE DE
DESCENTE PROPULSEE DU
LEM (PDI révol.14) SEPARATION DU LEM ET
DU CSM (révol. 12)
MIS_EN ORBITE LUNAIRE DU
CSMILEM 108x315 km

ot dU csw

SEPARATION DU MODULE
DE COMMANDE ET DU
MODULE DE SERVICE

pu LEW

<CHANGEMENT D'ORBITE

INSERTION EN
CSM+LEM 15 x110 km (révol. 3)

ORBITE TERRESTRE

\R

AMERRISSAGE DU

MODULE DE COMMAND
2éme ALLUMAGE DU 3éme ETAE
POUR INJECTION EN ORBITE
DE TRANSFERT VERS LA LUN
INJECTION DU 3éme ETAGE
SUR UNE TRAJECTOIRE
SOLEIL

SEPARATION, TRANSPOSITION
ET EJECTION DU LEM et du CSM
DE COLLISION AVEC LA LUNE
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Missions lunaires Apollo

Sites d’alunissage
1969-1975




Apollo 11




1969 — ANNEE MAGIQUE

e ——— =

Premier vol du Boeing 747 Premier vol de Concorde Signature de ’accord
9 février 1969 2 mars 1969 franco-allemand
lancant I’ Airbus A300B
29 mai 1969
Premiere marche
sur la Lune
Apollo XI BIA

Claude Carlier
8 avril 2020

21 juillet 1969




